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' . . |wagen ohne
. |Fahrlei-
. . tung
el T 201 . 1 000 799 10017~ 1999}
e 1 Bei- 206 1 000 794 2 001 - 2 999
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I1. Salon-, {Schlafwagen, Sonderwageh fiixr FFD«Zﬁgg
Salon 3i 16 :
Salon 41 17 : . .
salon 61 1)92 200 - 108 10 201 ~10 399/}
Salon 4 1 : B
Salon 4ii 38
Salon 6i 49) .
W.L 4u S 100 10 401" =10 499|nicht iber-
- ) nommene
Schlafwa=—
gen -

[\




« . ‘Vorhandene
Gattun Wagen ein~ | . - L '
g schlie8lich|Vorgesehene | Freie. Nummernreihe |[Bemerkungen
der in Be- |Wagennummernt- Wagen— -
stellung geL zahl numme rn-— .
gebenen 1930 - zahl -
S A 4u 8 - 200 192! " ' 1}5‘*50‘1‘-‘15"‘69?
* S A4UK ; ! ‘
. , LA ,
S B 4ii 18 300 282 10 701-10 999
~ S B4u K '
' 111, D-Zugwagen ?
A4 : 57 200 123 {11 001~-11 199
ABZU, _ ’ o : :
AB4u 347 1448 | 2 800 ° 1 352 11 201-13 999
AB6Y ' o
ABC4u 597 626 1 000 374 14 001-14 999/
ABC6i ' ) i .
B4ii- 129 130 500 - 370 -~ - 115 001-15 499
B6ii ; S
BC4Y 295 500 205 * |15 501-15 999
C3it | N
C4il - 964 2 030 3 000 970 16 00118 999
c6i : o e
frei 1 000 1 000 19 001-19 999
IV.| Abteil~ und Durdhgangwagen
a) Wagen 2, [Klasse
B4 762 17000 238 20 001-20 999
B,B3 3 231 4 000 769-. |21 001~24 999
B4i 214 2 000 1 786 25 001-26 999 :
Bi,B3i 1 970 3 000 1 030 27 001-29 999 |Einheits~
Hebenbahn-
wagen von
. 29 001 ab
b) Wagen 2.43. Klasse :
BC4 666 1 000 334 30 001-~30 999
.- BC,BC3 1 349 2 000 ,.65J 31 001-32 999
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Das Skizzenhstt ist an Stellé der friihéren bildlichén Véfzeichniasé. von dén Réichsbukndirsitdsnsk
mit Ausnahme jéener in Bayern und vom Zéntral-Maschinensmt bei de i Grﬁppenverﬁaltuhé Bayerh id Milfichen
Heben der Kartei umd von den Mﬁschinenamtern, Reichsbuhnausbesserungswerken tnd Betiriébiwagenwérkén ih
Verbindung mit der Nachweisung der Personen-u.Gepackwagen zu fiihred und davernd auf dem laufenden zu
bhalten. o

Die Skizzen fiir die vollspurigen Personen- und Gepéckwagen der Desatschen Reichsbghn sind getrennt
‘nach Lénder- und Einheitabsuart je fir sich in einem besonderdn Heft untérzubringen. Augerdem ist Piir
die Skizzen der Triebwagen ein basondeies Heft anzulegen, so daB im ganzén 9 Skizzenhefte vorhahden
gind und zwar: ) : |

Heft I preuﬁisehe Bauart

v IX bayrische

® II1L siichsische "

IV wiirt tembergi sche Bauart

vy budische

" VI mecklenbutrgische "

" VII oldenburgische "

* VIII Triebwugen (sémtliche Bauarten)

* IX  Einheit8buuart
' Werden tiir die Unterbringung der Skizzén einer Bauart mehrere Hefté (Ordmet) bendtigt, so sind diase
‘mit Bamd I, II, III usw zu bezeichnén. Die Skizzen sind dem Nummernplan entspréchénd naéh Gattungen
und innerhulb dieser nach dem Alter geordnst im Skizzenheft untsrzubringen, Aufzunehmen 5ind die Skiz-

zén simtlicher Personen-, Qepick- und Triebwugen einschliepglich der Skizzen der &us wndsren Fuhrzeugen

hergerichteten bYezw, umge bsuten und neu baschufftan Wagen. Fir die in bahnsigenan werkstétten umgebusuten

un d hergerlchteten Wagen ist unmittelbai nach Beendigung des Umbaues von der Umbalwsrkstitts und fir

die von den Wagenbananstaltsn umgebauteh hergericliteten oder neu gslieferten/ Wagen von deh in Prage
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kbmmenden Firmen eine Utzeichnung (Tuschpause) im Magstab 1 : 100 anzufertigen, aus der die fiir die
@éftbn exforderlichén Einrichtungen und Mage, sowiea die Anordnung der Lampen und Luftsauger ersicht-
.ii¢h s6in miissen. Did Vervieliéltigung der Skizzen fiir die Wagen préeugischer und dey Einheitsbuuart
8ffolgt beim Reichsbahn-Zentralamt, fiir ‘dié Wagen bayiischer Bauart beim Zentral-Maschinenamt Miinchen
und fir die iibrigen Lénderbuuurten bei dén zustéandigen Heichsbahndirektionen Dresdén, Stuttgart, Katla-

w

,~fuke, Schwérin und Oldenburg. Die Skizzen §ind vorrétig zu halten und auf Anforderung an sndere Reichs-

3 s

Béﬁﬁairektionen abzuge ben. Fir die Anfertigung dsr Skizzen sind folgende Papiergrigsen zu verwenden:

a) fir Einzelwagén _ 210 x 297 mm
p; " Doppel- bezy. mehrtéeilige Wagen 210 x 594 * (1 x gefaltet)
¢) v Halbzlige 210 x 891 " usw (2 x géfaltet)

Auf den Skizzen fir die Wagen dér lL&nderbsuarten igt dber dem Bild@n der Mitte des Blattes das Gattungs-
Z8icheén, die abgekiiizte Lénderbezeichnung und die letzten beiden Ziffern des ersten Baujahres§ z B! .
fAB4iL Pr 02" anzugeben. Dagegen sind die Skizzen fiir die Einheitswugen nur mit dem Gattﬁngszeicben

ind dan letzten beiden Ziffern des ersten Baujahred zu bezeichnen z B: "C4ii - 22", Sind in einem Jshre
'vo0 einer Gattung mehrsre Bauarten beschafft, so ist dieser Bezeichnung noch der Eemnbuchstabe a, b, ¢

. dgw hinzuzufigen. Augerdem sind die Skizzen aller Bauarten rechts oben mit der Musterblgattbezeichnung

-

‘fi}ézw der Buuzeichnung und dsrunter mit der Wagengattungsnummei (LochkaTtennummer) zu versehén. Die

Skizzen ;ﬁr dis Wagen, die durch Umbau einer frilheren Banert emtstandsn gind, sind mit dem Jabr der
Uzrspringlichen Buiuagrt und dem Jahr, in dem die Anderung angeordnet wurde, zu béschriften z B.
SABCAU PF 94/24%. Diese Skizze wiirde auch Piir die in spitéren Jahren umgsbautéon Wugen gleicher Bausrt

id Frage kommen., Fermer ist die alte und die neue Bauzeichnung auf dem Skizzenblatt unzugeben. Fur
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die Wagenskizzén der Landerbauarten sind folgende Abkiirzungen zu verwenden:

Pr
Bay
Sa
Wil
L Bad
Maeck
0la

-

fur

3

[} ]

y

Preuden
Bayern .
Sachsen
Wirttembérg
Baden

Mecklenburg

Jldenburg.
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HRadsdtze der Form 38,
Tragledern 176% mm long; 77 Blstter 96x13mm.
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Ein moderner Old Timer aus PreuBen

Fast sechs Jahre sind vergangen seit wir in unserer Ausga-
be 3/1966 einige preuRische Personenwagen vorgestellt hatten,
die sich mit Hilfe unserer Zeichnungen aus den damals erschie-
nenen Modellen von TRIX bzw. ROWA herstellen lassen.
Eigentlich hatten wir gehofft, daR die Hersteller diese Anre-
gungen aufgreifen wiirden, um mit wenig Aufwand das Angebot™
der Old Timer 2u erweitern. Nun, diese Hoffnung erfiillte sich
nicht, die Modellbahner muBten sich selbst helfen und viele
haben dies auch getan. Noch heute erreichen uns immer wieder
Meldungen von solchen Arbeiten. Diese Tatsache und das seiner-
zeit so gute Echo auf die Verdffentlichung der betreffenden
Zeichnungen haben uns ermutigt, wieder einmal einen alten
Preuflen zu zeigen.

Unser Objekt ist eine Weiterentwicklung des Wagens Ci Pr 0ba,
der weiterhin von TRIX und ROWA angeboten wird. Der
Ci Pr 14 unterscheidet sich eigentlich nur durch die groReren
Fenster und durch den langen Gasbehilter. Auch in der Ausbil-
dung der Dachrinne weicht er vom Ci Pr 05a etwas ab. Beson-
ders die groen Fenster sind es, die dem Fahrzeug ein gefilliges
Aussehen verleihen. Die nebenstehende Zeichnung ist eine Re-
produktion des Musterblattes | ¢ 10, 2, Auflage der PreuBischen
Normalien. Die verschiedenen Schnitte zeigen sehr detailliert die
friiher iibliche Inneneinrichtung der Personenwagen. Die Binke
bestanden aus schmalen, aneinandergereihten Leisten aus
Escheholz. Die Gep#cknetze iiber den Sitzbanken waren an
guBeisernen verschnorkelten Haltern aufgehiingt. In der Zwi-
schenwand welche die beiden Abteile voneinander trennte be-
fanden sich Fenster. Der Abort war von beiden Seiten aus
zugénglich, die Verriegelung der Tiiren erfolgte mit einem ge-
kuppelten Hebelsystem.

Da der Wagen auf dem Musterblatt als Aussichtswagen ausgewie-
sen wird, darf man annehmen, daR er wegen seiner groRen

20

v
v

, . A A R B B A

Fenster wohl hauptsichlich auf landschaftlich besonders reiz-
vollen Strecken eingesetzt worden war. In derselben Ausfiihrung
existierten noch weitere Fahrzeuge, so z.B. auch der BCi Pr 06
mit einer LiP von 12 100 mm, auf den wir gelegentlich zuriick-
kommen werden. Jetzt wollen wir uns dem Bau bzw. Umbau
des Ci Pr 14 zuwenden. Der Einfachheit halber kann man, wie
vorstehend bereits erwdhnt, den Ci Pr 05 a als Basis verwenden.
Nachdem jener Wagen demontiert ist, kann man daran gehen die
Fenster entsprechend der Zeichnung auszufeilen. Neu anfertigen
mul man dann aber wieder die Liiftungsklappen. Weitere Ande-
rungen sind am Dach durchzufiihren. Der Ci Pr 14 hat namlich
keine umlaufende Regenrinne, dafiir aber im Bereich der Biihnen
senkrechte AbfluBrohre. Bei genauer Betrachtung des Oberlicht-
aufsatzes wird man feststellen, daR die seitlichen Fenster am
ROWA-TRIX Modell zu klein ausgefallen sind. Jene Fensterchen
groRer zu feilen stellt eine echte Strafarbeit dar. Die Hersteller
sollten auch auf solche Details achten, sie beeinflussen den
Gesamteindruck eines Modells nicht unwesentlich. Als weitere
Anderung muR die Anfertigung eines langeren Gasbehélters er-
folgen. Beachten Sie bitte die richtige Lage des Behilters, sie
geht aus den Schnittzeichnungen hervor.

Wie gut sich das Modell mit den gréReren Fenstern ausnimmt,
zeigt ein uraltes Werkfoto des Wagens. Da wir unser Modell aber
nicht gerade fabrikfrisch prisentieren wollen, solite man das
helle Dach etwas abténen um ihm den Plastikcharakter zu
nehmen. Gerade bei Old Timern sind solch helle Dacher fehl am
Platze.

AuRer den genannten Wagen gibt es natiirlich noch eine Vielzahi
weiterer Fahrzeuge, deren Nachbau uns lohnend erschiene. Wir
wollen jedoch nicht vergessen,” daBB uns unsere Industrie doch
hin und wieder ein Modell aus der sogenannten guten alten Zeit
beschert, Hoffen wir, daR es auch in der Zukunft dabei bleibt.
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DiesenWagen gab es auch in
folgenden Ausfihrungen:

C bad 65 mit 5gleichen Abteilen
ohne hohe Zwischenwdnde

C bad 65

haus:

dito,aber ohneBremnser~

LiP 96 (8310)mm

Uberhang
Achsen symmetrisch,

16,5(1425)mm

Puffer an beiden Enden

7,5(630)mm lang

Bad.Staatsbahn
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Ein preuBischer AB3ii 97/02 in der Version mit groBen Abteilfenstern anstelle der ii‘isp‘rjihglichen Verbundfenster (1:87)
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Die MaBzeichnung (Abb. 1:87) zeigt einen C3itr Pr 97/22, der aus einem AB3ii enistanden ist
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Die MaBzeichnung (Abb. 1:87) zeigt einen C3itr Pr 97/22, der aus einem AB3ii entstanden ist
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5/ BZA Minden~- Kopie . -

gy —rr &

— 263 — .
]
AB e 321. 0 Wagennummein 508038 - 10004 und 10007
' Vierachsige Schnellzugwagen ' 508038 ~ 11030 und 11031
1. und 2. Klasse ABiie — 35/52 i
{ = ;
/ P T C T TOTTTTTTTITITq0 &
i Fo Wl o8
SR« o |
~ 30;00—-1 !
te—2850 74250
£30 19950
| - 21250
E ]
! 71,920 1128 .., 763 7 810 1000
T . 2294 - 769145 00+ r—mo < & 1000 $%2 .
gy TS w G é
e S L BT D g R P L f G e B
N Y i e g "R R %h o] #1¢g§
l S e =1 S
| 2167 6926 8588 2247 -
Bauart 331.0
Gattungsnummer (alte) 073
Zeichnungsnummer Fwp 309.1 4. Ausgabe
Anzah! der GroBraume 1. Kiasse — Stck )
2. Klasse — Stck Gefaaé:;;anugn;:
— mm
- Anzahl der Abteile 1. Kiasse 3 Stek Ladebreite —~ mm
ﬁ 2 i - S e -
’ { Anzahl der Sitzplatze in der 1. Klasse 18 Stck
| e 2. Kiasse 40 Stck Drehgestelle:
i Spei — Stck Bauartbezeichnung Gérlitz Hi leicht 26 1)
™ Bifettraum Stk Schiiisselzahl 260
Barraum — Stck Zeichnungsnummer Fwp 924.1 :
itrplitze | 5 Radsétze:
Anzahl der Sitzplitze je m Wagenlange 2,7 Stck :
i pei o 669 k& Bauartnummer 22
Gewicht je Sitzplatz 9 MeRkreisdurchmesser 940 bis 880 mm
Sonstige Raume _ Radsatzlager-Mittenentf. 1956 mm .
Bauart der Radsatzlager 06 ° )
Zuléssige Radsatziast 20 t
Anzahl der Klappsitze im Seitengang —  Stck Fede_fungdeSWagens:
in d. Vorrdumen —  Stck Zelchnun‘gsnummer
‘ : @ 731
f (DS 939/3) / B %)

Y



T e e T T e -, T T

Puffer:
Endkraft
Hub
Lange
Tellerdurchmesser

Automatische Kupplung

Bremse:
Bauart
Anzahl d. Bremszyl. im Untergest.
Durchm. d. Bremszyl. im Untergest.
Anzahl d. Bremszy!. in d. Drehgest.
Durchm. d. Bremszyl. in d. Drehgest.
Bauart des Steuerventils
Bauart des Steuerapparats
Bauart des Gesténgestellers
Bauart der Bremsklotze'

Zusétzliche Bremseinrichtung

Bremsgewichte
Wagen Nr. 10004 -
Wagen Nr. 11030, 11031
Wagen Nr. 10007

Tiren:
Einstiegtiren
Ladettiren /f
Ladedffnungen *

Sicherheitsglas
Wasserbehilter:

Anzahl Y
Inhalt

Werkstoff

Beleuchtung

D~ e T

Heizung:
Art }
Heizungsgruppe’ !
Dampf, 0l
Wechselspapnung

Gleichspanniing
Heizleitungen {Lir
Dampf !
Wechselspapnung
Gleichspanning

800 A 1 \

320 kN
110 mm
650 mm
450 mm
Kk—GPR
1 Stck
460 mm
— Stck
— mm
Kks
DA 3
Bg 350 oder Bdg 2 x 300
e | P | ®] R | Mg
31 47 - 52 - i
30 45 - 50 -t
32 48 it 54 - t
Drehtiiren
2 Stck

je 1
Stahl, verzinkt

Gliihlampen

Nuhz und El Hz2)

Dampf3)
1000 V1623 ~ und 1500 V50 ~3)
1500 V und 3000 V

jad)
1000 V16%3 ~ und 1500 V50 ~3)
1500 V und 3000 V

BZA Minden-Kopie
254 -

Zentrale Energieversorgung

Generator

Batterie
Ladesteckdose
Batterie-Ladegerét

Umformer

Wendezugeinrichtung -

Anzahl der TiirschlieBzylinder
Leuchtmelder fiir offene Tiiren

12-adrige Durchgangsleitung
Volist. Lautsprechereinrichtung n. UIC
Grundausriistung

flir Zugpostfunk

fir Zugbahnfunk
Begrenzung nach der EBO
Durchschnittliches Eigengewicht
Héchstgeschwindigkeit
Kleinst. Gleisbogenhalbm. n. RIC

Ubergangsfahigkeit

Erstes Lieferjahr oder
Baujahr d. z. Z. ditesten Wagen

Sonstige Varmarke:
Ehemals ABC4U — 35

Dp1
4 PzS 220/24 V oder 6 PzS 330/24 V

— Stck

388 t

120~ km/h

140 m
Raster geméa® Schliisselzaht

980
(vgl. Abschn. 3)

1936

'} Wagen Nr. 10007

2) wagen Nr. 11030 und 11031
3) wagen Nr. 11030 und 11031

Amerikanische Bauart 18
180
Fwp 908.04.000

Nuhzs und El Hzs

Dampf
1000V 162/3 ~
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Abtb 6-8. Seitenansichten und Stirnansicht (unten rechts) der Typen C6ii und ABC6ii in 1/1 HO-GréBe (1 : 87). Uber dem Strich die Originalmafe, HO-MaBe in Klammern dar-
unter.

(Zeichnungen: R. Ostendorf)

5& 7A°b% 93.541/);5[’ 5S)t:hlal‘wagen 0152 Berlin" der KPEV, Baujahr 1906. 6achsige preuBische Schlafwagen waren noch in den S0er Jahren im Einsatzbestand der DSG (vgl. MIBA
/70, S. N

(Foto: Sammlung R. Ostendorf)

ABC u




® O)
i
L. 1800 | 1800 | 1395
! 21) ' (21 ! 115,5]

ey

I T T




LI

H

losos _.
._q 27 ._ o ._
_ . ‘
[¥e)
Q
5'
N
— S
N
- ===
2
= o
4ﬁ ”
|
mll
.I.W
S
ms
N
1 — )
|
Le)
- wm. S
©
i~
_
| Y =
9O
L

%
AN
Sy
uu .
A\
O
Q
L
"
AN NS
IR
i
N8
o090t
y.£3

]

12960

™




® Y3 202 (W) | | ‘ o |
3 : 'Zeithnung F696 Nr 5619
W | B | | Gailogsle. |
- ; Bu.i PrO7 ' :

‘Mal}stab 1:100

|

r-‘
o
.‘J

i

o i}
143
ot

i

::t
T
H
X3

e e e e e e $BBD e e e
s
!
- L
o l :.
Co=—f—ces ;
T 1
Lo ¥ P 2
e 1270 —ape 1950 — 4} '
RS V-7 S

1
i
1y
i
|

fom— 8850 e
Y 1Y S |

,o !Frﬂg zoaa
() (o} !)]K(ll

," £ \.1- 1320

na[«ilngil
) !:’j 5

m"‘l*'nmr -

"‘:

p

0avyo- 043y 4737
A A



| 64050, o

2

o

gg_g“l_i*ﬁ"—v_;__:v——_ ===
- LT
Al
T,

T T T T TR ST BT T foact = e T T T LT TS
COO "0 (o e (T3 800 2 COoO O C T o oo oo

BsiPri3®

Mafistab 1:100

i+ S ORI ERNEIMR AL S O L VS

ey LhEa%

2 SN

NN

$ TRIPVS syl e AT S aormaea | ST 25T, P L Y Lo
2F [ { JIETem e & '] & ]
Il
. .
. * —rami s
1
PAJSASGu ¢ ) L 4 i-r_—:é‘- mﬁ_&..:‘_::;l—"‘:. [oApe—— —‘f.:.& Loz zomee L =X
.l"— —:; :;; N

e

e

et et}

Y060

i
U .

Blatt Be 403

. £30,

e

——— i

_...--!—-—; ————

I

v
. 7

sijed -
o 17 "Fa. o
IRE, Q
N 1 ~
IL.}: L. 4l ‘ﬁ'-g/ 1




Zeichnung F 696 Nr5619
Galtungs-Nr

9

Bss Pr 15

Mafstab 1:400

oy
-
E - h<-3078
I 3343
~ 1Y ¥
. o BiLilr
B I ] 4.1’: £




-

Bwi Pr 204

Mal3stab 1:100

- /Y
Rz

Blatt Be %62

Gaftungs-Nr

- s,

/(}/\

Iy

. [Podaligizanheh

-
\c'Iln ;,8,% e_“-

m d

wlsa0dd bn

)
- ] $30
S I |
D O e S O O e D e D o 0 o3 a3 I EE=EE !
= —-3
) i T mzl — ﬁ o ﬂ 3 i ot
t [+)
3 3 |
| §
L1 L~ l 1 N—21
vy = — S
% P“:l ! | : = gz | H
! |
b
Loy
l G5e |
o
_____ —
4 ® + + + & - 1
1o Q < N
> g R, . — — .} = S S $ S
- 3
M N N 4 ‘Q e [N [ LUYG s
™ 2040 L 2045 a4 R e ....Jép_*lﬁ__.
et v TR FT - 5 Yo Gt
' - _.:____.!-
! - 49440 —}



o o T iy -
- - - © e o A e - DRI e, — [T T Ep R g e Y 2 e N a LA e
. .

v A
=
< 30 3 23 32
E a5 0O OO D O O L OO O e O e o 0, 36
. —
@ g . —
E yf (=) e lar) ’r?.i:—? (e ) fr:%—r;'“ ) — ) S Ty (tac rﬁ
E 27
5 23]~ SE=—28
. 729 — 3/@ ma’r OR l : S —
) i | ' T JT 1 1] Jl At
INEEEEK
, /4 AN . /4 A\ /
I — . .
14_ 17 25 7 a 9 777 70 25 - 7’ 72 73
. 75 = 220 (2r%0) 75
et (79050) 650)
- 235 -
N (20320)
©
I = . 3
25 I N l, Q) |
[
\ 9taTomd 3 |17, 28,5 PPN B I
[+
— D :F t'_: T
) . - . 1 21 ' - -
rundriss dorvber Seitenansicht . wlirnansicht we beim Bas-wagen
7954 batum:| Name: | G F7 Sou.
e I s oromm Ha é
Geprf?: | 6. Mai @&Z‘\ Brennerstr 76a

134

AMapsfad e B4 Pr o - er n Zeschnung Nr.
7:7

Ansicht  Grundri 46.77-617




BZA Minden- Kopie

O

C . Blalt Be 1000

Byui-22

Maf3stab 17100

.
AQG!

|
i
|
| ! 35330 1
Lesa] 43340
29640

%%Mﬁden ¥ _A%co Ef, _ daee . _agm__,&__ﬂoa_z . Adoo _ ﬂ_‘_ 490 %F 4900 5, __iloo 01;’1"@7&&,1‘}5'
/ R - N

_ Ny e
H. L Je

I 8 R

e 4
= ) [
_é, r»i\-y;\: © $; EoR BN 23 . - ! -][. &

L o S ) ) o S O o P
< 4))4'4’(1.\&}1!/[‘.’4-:[4!3’."4‘ -~ — - Molremirenrid :
. P o - S T & ] é “§7'_ ) i

‘\ B . ‘-“—-:ﬁ‘---—“ - _‘. T t:*-.(—--.- = e K - == / e




BZA Minden~ Kopie

Lh Gui Pr 23

MaBstab 1:100

Blatt Bi 5% 2.Aufi

R foa
£ %00
S5
A 2l A & £
EEn ) P 5 i % —
D « o ”QEI - L bl 0
- E = | |
g ] 8 3
g @‘; . Bl '} oS
. %— R — : 151 n: - }_ = > r . 4
TR i {e=
4909 : |
éso 2d0¢ Froo t : 2Boo 850
9‘/.00 . I
—/?;?oo
4:?060
2
X
= b
§ ~00 :§ 3 1.
dJ -JL‘GF J. 0 l. L JJ K ‘
R A & ‘; — V a
(1 : 3 p% l‘ T “I
; d N l -
850 ,F?" 4009 o L9039 88a
'fbgao % % ‘}\ i ;lf? P



BZA Minden~Kopie 4

/ ) Sy
" - Blatt Be 5718 2.Auf!
. . )
4i- 31
MaBsiab 1:100 _
- T - - ; T 299 3
-2884 — —=-
1160 1160
b d Tk YT Ik I Ik Ir Jh ot | 3
! ! < €4 W o g \
\
B3 ——— — e g )] Eﬁ
HERERE HEREN IR
7|=:| 7 7 ) , =3 E] 9 E I g
4 £ &5 il = - | &
T i i I T T i —% ;x i I i i T T T_L . i
= § § . § N g'\ - : =g é;
[ R 1 T\; il
3000 —=} 3000 | e :!.....
3180 73300 3180 e 3082 -
! G5O e 19660 G50 (= ’
20560
= —_ ~-Lluftsquger
- ~Lampe
3 Sl N
p! ‘ DWW e
- = - |RE88
. @- TNN
I '§ n ﬁp’ __*
| o] ? pa }
630|610 | 630! 630
s 65
F4 3765 y 134‘0-—: ?-1062— -

Sitzterlung 3K 2+3 = 2. K. 143,
- Sifzpldtze 3Kl 51 -2.H4l 23

- "‘1': = - —a ™~

3 e Navene n e




e —————— — RAp - L
R Cfqs = V= LTS - - ¥
I T T _._f_.w

.._r.uln...w K

Gattungs-Nr

100

Cius Pr 01

Maf3stab 1

e

rx=r

g e et e JPOPO e e e e et e e e e — o —

ATt

[ Sl T ol S Jf ncin [ it iows Jf i | ey

R T
ff “
T
| T T T
___ﬂ... O
i ——= —
| !
| it
m “ K = oner —— Aesss
; “ ﬁrwlm“ o
! ]
m “ 3¢
i . V §
! x@%ﬂ-\s\% .».....; ohé ™
1 ¥ ~
! = =
s ™ __
I, nh e "
e .
¥ ;
=T

€ -~/

308 O




C4iPr 079

MaBstap 1:100

I
ol 795

L
)
oL
e 4040 ———»
=
f—— 4000 —

T (S O P I Q 53] > T ) 5 )6‘2
B 5 3
= 3 ! =S T N
-— \\~ 1 i E 2 :'I_l ] il _A == “
FRABOGR, =—Taet
2500 120 o le— 19561
r 97 > 3700 —~
2 17080 £
78380
0
2y /'&%?—7590-’ o — 750421550 r—fl_fgl -s—¢|596'| -
._30 ‘&25 l:_) 30 ' 30 C 130 £ 30 o
e 575\500515

T e e

Y3o_R.0L




T s = e m— P ]

N ——
B\ i@a

"o (A e

.g;ll I:———

272

Ty - 78075 7
227

19775 S

47
Joso

; : Cdu PrOf

L
Co
a N




%
v L]

. ' S Blatt Tag b
- , -Gattungs—Np—

- Cus Pr 13

- . ‘Mal3stab 71:400

R =t Pyt

e R N
A e \.\

e N

-

ks §

9 T

U ) 5. DR

g ==

€

Py 1.7 7 S p——

=2 - - o - 1§ {
1 I == 1.3 o] ‘
! ! = 1|._.‘ s r L3 |
? (- I e |
la.g20 . e 6500 :
G ] .
Tt - === - e e 19050 e S
| ninatentadadiind it - 1942, - Phntinting e e e e e —rt .
L._-_': — —~—— v - 20350 — 3 }
= g8 i B3 pR T
LT 1O |OH "I"\l‘?!-i A 1:,!;1..' ik H Pt i
S5 4 1600 fniind&udlin. eoo 1LY, 0 e
= HES il e :!I[r“,n il e i 3 Foil
= | Xk L:n:‘ | i Yoo 4 bt sa {2}
r—*{ i u!isix:fj i :gl -;!.g.,,P i e Ik ol e O 800 ol T IR
iy, i e JEL I o N e d 4R I 5 iNjrleg I~ 4 I 2
il i;iﬁﬁ;.l‘i‘ﬁg,li.{ R e i i Ppial M §§@$
ey, : ,ﬂ;!u ik s it ! ng‘ ! - ! = § ;
— - ~, — S
} R Y e 2 -t ) 4 lI
. | 5 = S st

fﬂ!
i
)
]
‘ i
i
)
fa-




e
e

_ T o P ol o col o oA [co oo ay [ W==R N 1 =]

T

—

E |
600 800
(——3

=

3060

— . o=
1 [ (1
oR|’

L
il

|=—1050 ‘-]

650

L———'Tz 150 —=)
2900

13250

550 \E—-ﬂaﬂe siehe Grundnf=~

1750 —

C 4d Pr 13

Type D 5 (Holzbauart)

20 350

3100

Stirnansichien der Typen
D 5 (Holz) u. D 5 (Stahl).

T=18
T “© l
5o
el o N
] Sppi— 'i b
— A {
Teilgrundrifl:
‘0b. Hdlfte: D5 (H).
Unt. Hdlfte: D5 (St
Qaj:;: rﬁ‘."_’f’.’ Walter Fedderau | Spur
T Berlin HO
Reisezuqwagen der Typen DS (W) (St} 22795 "
Seiten- und Stirnansichten, Teilgrundrisse. | 46.28 8.2




B I proey

PR U

[P T L L .- S SUURE o o L]

CuiKPr1326 -

MaBstab 1:100

~—3704,5—
2400—
(* . . 745
. [ (o= Soe e e clobs Cales e egoeaw e [N : k: o™ -
. : /, ;
TN
PR 8
i | | )
!
| |
\: I | 4 N
——3700——
) & R
® & ® r: ® ol |[=] L_IQI)Q,.
68 8 2 S 3 . 30§ o304 s
" 130 | % 301, % |30 301, w 30 —’;—7300 747059707850~ o
C 1600 —+=—160 fé g0 50 % Y a1 9 Lampe
® ® ® o |_ e 7 S
-— = -— — —_— — > I
e 8 ® @ r—;_—?
&1 of ' )
*‘ < 79740 - -




CuiKPr13/262

MaBstab 1:100

Blatt 1962

MF-?
l g
72 44o 7952 —>]

[—3550—™

camrereitas et s e b ey e~ b

R mj";-@ T8l ® ]
758 850 L SH _

: & 0¥ 0 30 30| ® B3

g 01 \\ = ze@i 93 76®w 76%L 704

. ] I X D ® ®

N
® ®
79740

F30.£3.04




14,5

(10 000)

=

I g ‘e‘ Q g"‘ Q )
[ C ) el o ) 7 W I i [ o I i 1 7 i | oo
Wy
( fa: ( n;: {awals } ! u s ;l;
nromomm M T
i I i i B} l___l "—?-

5 T g o7 ‘_ T ?‘"’ES

W\ \'H' p RN

‘ j : =

- 23
(1000%) 8L5 ’ f(zooo}"‘ 265 |
12300] (7100) 134.5 ~ (2300] )
(11 700" I 71-77) i
113000J T T
12
i‘ﬁosb‘)"i
, . e
1=t ,
J» : ‘l ) * )
1] 1 |
l 28 503 .3
L = S 2 U nE 0
, R RRE ®]
T
)} b o_

S8.5
(3350)

16,5
71435




Blatt Bi 5% 2.Auf

Cyi Pr23

MaBstab 1:100

L fee

LI N
N '
- o~
T .
aPe
| PR S

. ""
‘v
Y
L IS |
t

|
1

7’0.
fﬁ?oa
4}.0.

ddn e

edo

#9 976 - 39 979




{[ b [Co[ee] o[ Cojam|ca ] [24] ) 7 o ) f s [ o 2. i [} 5] o] 0] [ EIBTI
\Ir[ 4 —1
nnooaonnnn | (0L
|| L | |
¥ . 3 3
DR ] ‘J
| | I TR | j_rl' 1 II 10 IX I I Ii I Ii 1 11 11 i "i 1 1T :n T ’1 r+ §
v ) : T @ I K.
I
i
—»-——'—2150—-J . 1750 —
50 2945 ' - 13250 2945 ————L650- LeMofle siehe Grundnfi=!
20440 2100 !
C 4u Pr 21 Type D 5 (Stahibauart) Drehgestelle wie beim C 4 Pr 13 Stirnansichten der Typen
D 5 (Holz) u. D 5 (Stahl).
211
I
— o N
— 7 2
Al {
Teilgrundrifl:
‘0b. Hdifte: D5 (H).
Unt. Hdlfte: D5 (51,
’;?”'"”" Name Whalter Fedderau | Spur
Jj:z = Berlin HO
= e — Reisezugwagen der Typari D5 (H)u:(sh| 26ich9s M
1 0 ! 2 3 ‘. 5 6 7 ] 9 m Seiten- und Stirnansichten, Teilgrundrisse. | 46.28 B81. 2




Blaft Be 700 7:Aufl

o} ’ ’
P 3 -
C.i-28
U= .
Malf3stab 7:100
* ’ T a—
) < 00 2ovnd |
g o -0 o o 8 i N
kY . . ﬁ H
ni ‘ 1t
A/ F u L, . ;-_-;5 Suoneend, * ! e l - !
[ = [iJ P :
_J ______i __________ P | A ouvovs S | : Tl Wtﬁ ' I
1 = : S i T I i i i | =8 O
1 L1~ s ' § | W
] S Sl T \ \ 1= oA, NI L ?"L'I
T ; : . ‘ ! 1 T *
i | fe— 1800 —ske—1800—| - , 1800 —ss—1B00 —» | s —d
l |I= 2ot ) ' jlff’oo b 5°1dx‘_—' \ ) "'—1“’35——.! . ;i
-, L N
_J ; 18000 | - 2920 ——f
650 20420 L - 650 k— 2960 ———
ke 4720 : : —s ’ '
4 b P . ‘ By
C Dt ﬁiuze—Ji'.’:’—:aoo —aékéi—xaoo-‘?ﬁ—moo—aﬁ’?ﬁ—-zsod 21600 —&L"—""—i(mo——‘-—u[#ﬂéoo —-tk;’i-aeoo—-.“éi—xaoo—-gi’ﬁ‘—1aoe—.:7'5uz _156}%013—13 -
4 o2 | . ] ) N 1 T | i . 4 ——l— e e
2 S = | a_;—: =.|_-;—;:| [=X=) r_l_ K nl;lu =T CR=X>) CR=XET i Ha'l—f— A i
& T | | | | -
_I & , [0l 4 1;;§§::i=:| l ,H I ' r“i i | ‘ R i l ‘ )l i & | a1 11 i T .
| B & B B 83 R R R aE 3
r‘N 2 i ’“’ i ! anlt 11111 -| ! l b AL S BN =S i a1 LR HiL | 18 0
2 8| @it ' O o[ i i I D E I " Al [T ! ; il : D
o~ - e ; UL - LR e ORI |- L) 4 o= DI < JBUGHI o [RII] -6 . ;L
— ) 3 - e — . _




BZA Minden~ Kopie

Y

C e
Blalt 743 Abb.lv
C4i-29
‘ Maf3stab 1:100
2970
2906~——-—T
o - 1200 = -1gao-l
{ % e
IWTHTITOTITTIT T[T T LITITHTMm | e
| h
s - f ﬂ 1 [ | o
- ! ¢
= E -] b [ % I | = | g;
S S E—— T | S — i | B
o = L v | ! !
] l P Ee - 18 | s 3s
. ? ?3\\""1 r—"—‘— —
‘..._-———;faooo——.. 3000 ' b~7435
13850 3180 2456 ——— =t
650 - ~20210 650 3090
21510
X = ﬁl I Luftsauger
= ?— _ ‘;; ~ @'E 'é i@- Lampe
= . < S :% 1 i & §if ig %i—i vl 3288
S d : o |l BN ® S
o || slel || [SI31Se T e b * T
S B : '
s =2 ) 74
300 3 2 !
65
= 6266 ' 1552 6266 fi&-‘:;—170€ _— f
Jitzteilung O*+%
Jifeplitze 72 75 R
ARG Y



Bild 139 . |

4125

1500
A ——
g Il
' N :&T 7 S
- ~3
- ™y
. ‘ =
' =] §
650 1650 6000 | 1350 650
' 70300
WI300_ 1500, 3660
]
S
'S N ;
W § : !
| |
s Bild 140
e P 97.




Pwi Pr94

Mafstab?:100

k 750 N R N—

‘...

-1r——%;;;;g;;g;;;gggggfzszif i:;;fl-if:;;;§-\ i
. gD '

2.

VA

7505
Il D
1 -
: 7 AN
' S
1
'
*

Q)
I

d6oo

4092

LTI
Fobpey

g

=

H

——— e e e e =

| 7

I
@ﬂ

O

Y845

k6504 [— r782).

Who

&

|

1
4FM%L—1

h




Pwi Pr99¢

MabBstab 71: 100

N

— ——— - ————

et e 1 ﬂ'i—'___u? I | | 1 R
TL.L N Lin ] H | YT | f oulip

— i 70300 s o ol ¥ LA LY

550 vt 163 ¢ ——S et - s050 Al 1350 550+ § le 3130 !ﬁ-;

§300 =4
]
3
1500 S 3720
SR IR
N
.,’;'oa
=J ]
ks]
L]



MabBstab 1:700

T AP SULRE PR SIS YERS v g or.Je e 2 2 1)

e




- - e e

H v we e e P
& Eo e~ reanieg

Z=N

X=F
(4 125)
475

I

T = ~— =

i
IL]
::f-,:
il

T 4 =8

|
' (1000%) 11,59 ks
550, 1650
| f650) (1650) | (6.000) 1350 | (1435)
75 19 69 155 —— ]
(10 300) - 16,5
185

= = - . e @ Tm
——e m .
ﬁ | o
S == - _ ye s |
e . T = '
=\ fe ! |
: : o) - -
ﬁ S o = ' —-.'-_ - iﬂ .. .
: = : * Gepddkwagen Pwi Pr 99
e (8300) h im ZeichnungsmaBstab 1:87 (H0) |
CUTTT o Tm T T (in Klammern = Originaimafe)

955




e e b

S
R
oo N
L]
= K
= {
-9 22.5 79 225 9 -
142
Langsansicht
075 = 9%,5
34
f 4 ]
0 =St
: 3 °°
b
\ S
'2: ‘@7 [N
i { é}zﬁ——“‘
E %—. _"\“‘f = §l = =Y
22

——9

175

Draufsicht und Schnitt A-8

e 4
Pl
T

M1:8 1

Alle Mafle sind Modellmalfe !

0 7

]

llimlil
g g b g

3]

15—

-AS-J .
Vordere Stirnansicht

I
)

— =

B\

! 35
Hintere Stirnansicht

7m

M. 1:1 fir Baugrifle HO

Personenzug - Packwagen Pwi Pr 05




(¢122)

! 1
- e - f i I
— 4
D
. * ] |
~ I aw |
wQ ) H
oz i
' | ;
Il 1 7 Vi [L_
& D & S i —Q\ :\ I
' + — & - - ==
i i 11 L
! | |
(2000) (7¢00) ‘ (2000) ___ ! i - (1435) ]
~— 25 T T X 22.25 . 16,5
(1:00) _ (650)
127 75
(12700 . .
2700 Gewissermaflen entgleist...
ist der ,Badische iug“ —  zu-
L e (11400 L o N . mindest die Lok. Infolge dieser
] 127 . unvorhergesehenen Panne folgt
. ‘ derlok-Bauplan erst in Heft 1/1952.
0 f
J{_ -~ i Heute der
e ‘ Gepdckwagen Pw Bad 16
—-— 1@ ! : im MaBstab 1:1 fiir BaugréBe HO
. S
Q

Zeichnung:
Obering. A, Felgiebel

3
L1
e -




LIRS -“o”—

— e — - -

mn. 117/ 3ma
R
== t
i
|

6200 -
e e e 550 e — ——— e -

.
—

- 2675 -
I, 1 7, | SR

Nr.717530

—--000f = -1

t

- oo =
1 9522 - =
i - o5k -

LJup?
b

e+ .

E o . A

| R

- s e

LT BLeRAMe2TL

[ T o

1

inl
~




mE bmcmH . ’ . .

; g ‘. S

s wmpmmmsommwnowénomb

. L
B ¥ i ' . Tes
., - vos
.- st
. b - » Yea
1 - . . ) [XEN
Lo - RSP
AN PRV 5,
- . N . . L
D AT TENCY B S S T O R e
. PR A,
.- . O Sl e S WA
FEE T I . St e
. o zy. ¥ H ;n...fnl ../.a

(N ooy, :\.\.-, ey
. t -
l!.c

Die Fa. “Hellmuth Steglich, Uw.wmmmSYdemsb\n ncnnﬁ aum
o - Hels* m.umcu.wb. hat mit einem- wmﬁmscmwmuwamﬂmmmu y
Pwi wm in der Baugrtfe HO mSw.mEUmbmbndm Liicke im
Smmmmvmnw der Modelleisenbahner geschlossen (Bild_ 1. e
So ist es endlich moglich, im Hinblick auf mpmszgEEum -

&owdbmmmwnmcm Nﬁmmucmm NcmmBBmchmmmﬁmb . ..

Umu Eom&péwmms trigt- -nicht nur die “ZH.HS mmo mOdmwnb
. sein mnommn Bruder bei Qmu Uw.,ﬁ.a diéser .ZGBan wme 5
“ ‘béi der Konstruktion des H.Ho..cqmmmum Modell. mmm»mbmma. )
- 2, Der Eommuémmmbémumn ‘gegeniiber’ mmB 40&95 Em&w

bt me .bdﬁﬁndﬂbm. >als der Pwi“32’ der YDR' dﬁ mmu .

,:w Nr.! ,“E,q 530 55. .m:% mEmE émmmbwbmm Hcﬂ.mb mcmccmwmw -

>. wa@ 2): UmH Qm@m&mﬂmmmu H.E mwc wg Hmﬁ mmH Qbﬂmw,
s Smmmbﬂapmmmn wmcmuﬁ der” nur mb msmg dqmmmbmbmm -

SR _z.L,? U AL TS
Hﬁm: hat.” e o7 . N e .
) R DT Y 2 ‘ ~

vas S .

_.Umm Omﬁw:mm des fieuen Q.mbwnwémmmbm pmﬁ mn.m Huoqmﬁaow ;
» hergestellt und weist viele gut ,bwnrmm,gamﬁm Tetails auf.

‘..Die Fensterdfinungen Sind mit Cellon <m~.mo30mmmb. wo-, M
mcnnr “das Bommﬂsm?mm Aussehen efhoht 4&& /H.nnbmn R }w

Nmpnbdmﬂ sich ,def émmmb durch Radsitze mit mwnwmwx 1

N r.w
*. ‘lagerung .aus. Die dbzmwmmuwswﬁwcum .mbﬁmbﬂng QQ,. et

. i :u

NﬁﬁEﬁbm&oﬂ? dig wir an H%o.émmm? m&:&?émmmp
MUEmW.dqmmmP ,Hﬂmnmmm%us.mmmz Emﬁ. kennen., - B

Hb einem Qmmbn n# mit-einém’ dmiu.mwmu der. Fa. Steg-
“:9 wurden wir mmamﬁ.mcgmﬁwmmuu Mmgmng daB in

. m.cmmrdmﬂmw Nmn 35. Smnmnmb Wmﬁmwcmimmmb .5 der .

< ..meﬁma. 3Be H.Ho mmmmnwuwﬁ dcmamb wmg Ve -

.

N

T,

“ e S %

» ., Mit &waumumwnwmb m,mg.mwwﬁmﬁ mmm mﬁap einzel im Han- %

v
- Sat .

T
.,“I

%" Z6hv.erhaltiict st soll i Laufedes Jahres 1958 der

!: Wagen Bi 33a (ehem. Ci 333) zunichst HEn einem

- . A

* Tonnendach, w@wﬁmn “_m@onr ,Bdu mEmmNommme .Umnb her-

BT
e

! mmmwm,E“ Sm&m?., ' . o
.y it Emmms Gestell Hmmw sich z. Hw ..wzn,b ein Hus Hu S 34
-als:Modell bauen. /ﬁ . ««. RS ik .

- Wir~ Sﬁﬁmnﬁmﬁ cumu daB die Woggmmn émmwb Qm )
 EIN NEUES ZENTRUM -3 g g e,

gleich gute Dﬁmgwa..mcméﬂmmw Eommb wie
- dsmmmb?mmw in’ mwommn “Anzahl <ou amw wﬁcmmdmummdn

*

n_m_. n_mc*mnrmz L

" ’ o bahnern dmdo?m& eSH.m R . 4. .
. N .o R SN
:Zomm:cmr:v..oa_:_&.o: 5 ) ) T M
: < = BT S airaa -
o S .
= ﬂa...«..u »L...m\. - - S - 3. N-t . .o

S .
. N B RO .

) Bild1 Neuer H ?wmamuzm-nmﬁnanﬁnum§ von nmﬂ Fa. H. mﬁmng.

AR ' ..
<7 s P a . .Tt S ' : \, o - . o ’ )
t ~ § e <, o Ty .
~ - - K1 -
! Bild 2 ‘quw um Nr. .HG 530 Bln _ der Um:nwns.m: wmmguunr? ,
R Pt 3 ! . N T . - oo
T 3 :xmm...w:mmc-..rm-.o: hat Gmmc...:m: SN . SooLTel e T Tl S e B
NSNS P2 e oAt e s . : . i Ds A o  Betdbli ’ N
S N Seer ” a < v Ty - Bild 3' Mafskizze vom Pwi 32 (unmafstdblich). S y -
w : . . . - P «
R N e et 2 .
F R ={ , e - - . -
b/ I T 80T . DER MODELLEISENBABNER 3 1958
I LA P o ; i :
" - , = Yr o« 2 - FNY
- : - - - . .
S ”// A A ¥ L.
X P LA NC LI SO AT [ - .
St PRESCE K2 L .
o - .ot - v . .. ¥
1w - REREEY S e .
r T . g - ..- - ~ . s
A * ~
L Yo e \ X ) .




s
.
RN

[
s L Ak ALY

TN T : 3 .
At ;
;W.MWWNNWV T

SvETas ;
i S S ?

[ gl ey MR

R A TRy eI

g J5 AR O RN e .

Yoo
£

7o .
PR S SR 7Y

.
e
hy

I ERSRIT REPYS

v,
Al

4

e whe b
PITEE RS E 8

2413

Y.

’
b s

(1l

Tre v s “ 3
A

. T Atti
o gt
{4

3
)
B

s
£
i
i,
oo

SN
ﬁ’g”g"
A’Q’;‘Kﬁi’?

Y D
%‘13 f"ﬂ.’i gf&iﬁ;
{rva
\~‘1 ‘ -
sk B ah

;
fi

\

1

M IR A
.m 3

.
st A

G

a3 BT T

@# R

R
L

[

P

A}

e At ¢ AR~

ot g

S
.ﬁ_m »

Bt )

o
7L 2 murm e

Y

Coad

»

A
WA Y

r»

“z--

it




A5 ,,ﬁ.f.

Giiterzug - G :

K EA S
0 C /e

#yen der Bauart Pugs - 41 :
Fivgd 8.01.107
7:100 |

] L
S |
/ ) @ — =P ﬁ
_
- 150pe———— 6000 11500~ -—29 —
=55 9000 =550
10300 *
=150
S - ] O .l.,ullmlk * , ~
. HuWZ
I-m*n - =
O— S e WWL
. Ladelbrge .
_ 4260 457
R
|
. 1

Ladegewicht 5000 kg, Tragfihigheit 5750 kg
Ladefliche 423 rr
Eigengewicht ~ 12 610 kg

Bremsbauart: Hildebrand-Hnorr-Personenzugbrermnse  EZA

ez 28
* .Ausgabe vorn




R i‘!‘?ﬁ’:ﬂ 3 -
i e BE
:Jg"#%?i‘ Ry~

[

Guterwagen auf Mal% gebracht (5)

Das ,,frisch tiberholte'* HO-Modell des Pwgs 41 im Einsatz auf der Anlage des Verfassers,

Stefan Carstens, Norderstedt

Guterzug - Gepackwagen Pwgs 41" ¢.1a

Wagenkasten

Den Wagenkasten habe ich aus Preiser-Kunststoff-
platten hergestellt, die zum Teil in mehreren Schich-
ten verklebt werden. Die Stirnwand auf der Gepiick-
raumseite und die Zwischenwinde sind aus 1,5 mm
starken Platten zurechtgeschnitten. Fiir die Seiten-
winde werden mehrere Lagen 0,5 mm starker Platten
verwendet, die gemiB Abb, 9 geschnitten werden.
Dies hat mehrere Vorteile: Zum einen lassen sich diese
diinnen Platten einzeln leichter biegen als eine dicke
(dies ist fiir den Wandbereich zwischen Einstiegs-
tiir und Abort-Fenster von Bedeutung), und zum an-
deren kann dadurch der Wagenkasten viel einfacher
plastisch gestaltet werden. Dies trifft besonders fiir die
»Blechstreifen" unter den Gep#ckraumtiiren, die Ge-

packraumtiiren und die Fensterrahmen zu. Zwar er-

scheinen manche Teile beim Betrachten der Vorbild-
fotos iberprofiliert, aber da dies bei den meisten Mo-
dellbahnwagen der Fall ist, soll dies nicht stéren. Im
einzelnen werden die Seitenwiinde so hergestellt:
Zuerst werden die HuBeren (gritnen) Platten ge-
schnitten, wobei darauf zu achten ist, daBl der Wagen
nur auf einer Seite ein Abort-Fenster hat, Sind die
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Fenster und Tiiréffnungen ausgeschnitten, so werden
diese beiden Wandplatten gewissermaBen als Scha-
blone zum Anzeichnen der Fenster- und Tirdff-
nungen auf der mittleren (schwarzen) Platte verwen-
det. Dies hat den Vorteil, daB beim Ausschneiden der
Fenster eventuell aufgetretene MaBabweichungen
sich auch auf die Ebene mit den Fensterrahmen iiber-
tragen. Wire dies nicht der Fall, kénnte es sein, daBB
die Fensterrahmen zu allen Seiten verschieden breit
ausfallen, Beim Ausshrieiden der Offnung fitr die
Schiebetiir ist zu beachten, daB hier der Blechstreifen
an der Unterkante stehen bleibt,

Jetzt braucht nur noch die letzte Platte aus durch-
sichtigem Kunststoff zurechtgeschnitten werden. Al-
lerdings kann man auch alternativ die Fenster einzeln
mit kleinen Kunststoffplatten hinterkleben und die
Tir aus undurchsichtigem Material ausschneiden.
Diese Herstellungsart empfiehlt sich besonders bei
einer gedffneten Gepickraumtiir, .

Die Wandteile sind jetzt fertig zum Zusammenbau.
Allerdings soliten die Wandschichten vor der Lackie-
rung des Modells nur teilweise zusammengekliebt wer-
den.

Wagenkastenteile vom Pwi 32

Das letzte Wandteil — die eine Stirnwand mit den
anschlieBenden Tiiren — wird ggf. zusammen mit dem
Dach vom Pwi 32 genommen, wobei die Schnittkante
direkt am Ende des schmalen Wagenkastenteils ver-
lduft bzw. genau an der Dachunterkante. Dabei ist
wichtig, daB der Schnitt méglichst diinn ist, denn die
bei diesem Umbau iibrig gebliebenen Seitenteile wer-
den zum Teil noch fiir einen weiteren Umbau (Piko
Pwi 32 zum Pwi 31a — die Baubeschreibung wird zu
einem spéteren Zeitpunkt folgen) benotigt.

Es ist hierbei iibrigens nicht unbedingt erforderlich,
daB die Tiiren zusammen mit dem Dach abgetrennt
werden. Im Gegenteil, die weitere Bearbeitung ist ein-
facher, wenn das Dach und die Titren zusammen mit
der Stirnwand zwei Bauteile sind. Nachdem wir diese
Teile abgetrennt haben, konnen wir iibrigens den
Rest-Pwi 32 zur Seite legen, so daB wir wieder etwas
mehr Platz auf unserem Arbeitstisch bekommen.
Wenden wir uns zuerst der Stirnwand mit den Tiiren
zu. Die Stirnwand muf absolut glatt werden. Hierzu
werden zuerst die vorstehenden Teile mit einem Mes-
ser abgetrennt und danach die Wand auf einer ebenen
Fliche mit Schmirgelpapier so lange bearbeitet, bis
sie glatt ist. Zuvor miissen jedoch noch die Fenstersff-
nungen mit Stabilit-Express verschlossen werden bzw.
kleine Kunststoffplatten eingeklebt werden. Alternativ
dazu besteht auch die Moglichkeit, vor die glatt ge-
schliffene Wand eine diinne Kunststoffplatte zu kle-
ben. Dadurch wird zwar der Abstand zwischen Wa-
genkastenecke und Tiirkante geringfiigig zu gro8,

aber auf der anderen Seite bietet diese Losung den

Vorteil, daB die Stimwand sauber der Dachrundung
angepaBt werden kann.

Dach

Damit sind die Winde im Groben fertiggestelt, so
daB wir uns jetzt dem Dach zuwenden kénnen. Leider
muB das Dach aus zwei Teilen zusammengesetzt wer-
den, da das Stiick bis zur Zugfithrerkanzel geringfiigig
zu kurz ist. Wem die Herstellung aus dem Pwi 32-
Dach nicht gefillt, kann alternativ hierzu das Dach
aus einem Stiick diinner Kunststoffplatte zurecht-
schneiden und biegen. Bei dieser Herstellungsart ist es
besonders wichtig, daB der Wagen stabile Zwischen-
winde hat, die gewissermaBen als Spanten dienen, auf
die die Dachhant geklebt wird. Daf3 das so hergestellite
Dach keine Nietreihen hat, halte ich fiir nicht weiter
storend, da auch beim Vorbild das Dach glatt ist: Im
Gegenteil, beim Piko-Dach sollten sogar die Nieten
weggeschliffen werden. ¢

Detaillierung der Seitenwiinde

Wenden wir uns nun wieder den Seitenwinden zu,
die noch einiger Feinarbeit bediirfen. Bevor wir den
Wagenkasten zusammenbauen, bekommen die Sei-
tenwiinde unter den Fenstern noch kleine ,,Fenster-
binke®. Sie werden aus Messingstreifen von 0,5X 1,0
mm geschnitten, und zwar jeweils knapp einen Milli-
meter linger, als die Fenster breit sind. In die griinen
Seitenwandplatten werden die entsprechenden Schlit-
ze mit einem Messer geritzt bzw. mit einem kleinen
Kreissdgeblatt geschnitten. Danach werden die Mes-
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wird nachtriglich -eingekiebt {su)

. Abb.9. Schematische Darstellung der
Herstellung des Wagenkastens aus Kunst-
stoffplatten; man beachte dabei die obige
Erkldrung des ,,Schnittmusters®'.

Abb. 10 u. 11, Seiten-
und Stirnansicht des
Waggons vergleichshal-
ber im Z-MaBistab 1:220.
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wird erst noch dem Lackieren des
Wagenkastens eingeklebt
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singstreifen waagerecht eingeklebt, so daf sie mit der
Riickseite der Wand biindig abschlieBen. Diese Fen-
sterbinke verbessern das Aussehen der Wagen erheb-
lich; dem von mir zuerst gebauten Wagen (124 652)
fehlen sie noch, wihrend mein zweiter Wagen die
Fensterbinke erhalten hat.

Zusammenbau des Wagenkastens

Der Wagenkasten ist nun fertig zum Zusammen-
bau. Die Reihenfolge des Zusammenbaus bleibt je-
dem selbst iiberlassen, wobei ich es fiir ratsam halte,
an einer der beiden Stirnwinde anzufangen und dann
symmetrisch weiter zu arbeiten. Um dem Wagenka-
sten geniigend Halt zu geben, werden die Wandteile
am besten gleich unter das Dach geklebt. Das hat
zwar den Nachteil, daB beim Spritzlackieren das Dach
abgeklebt werden muB, was jedoch keine Probleme
bereitet. Nachdem der Wagenkasten zusammenge-
baut ist, erfolgen die weiteren Detaillierungen, die
sinnvollerweise nicht vorher vorgenommen werden
sollten, wenn man sich die Arbeit nicht unnotig er-
schweren will.

Eckpfosten und Blechstreifen auf den Seitenwiinden
Zuerst erhilt der Wagen die vier Eckpfosten, die
am einfachsten aus Messing-L-Profilen 1X 1 mm her-
gestellt werden. Wichtig ist hierbei, daB die Pfosten im
oberen Bereich so befeilt werden, daB sie sowohl an
der Seitenwand als auch an der Stirnwand bis zum
Dach reichen. Hierzu muB an dem Ende mit den Ein-
stiegstitren das L-Profil zu einem Flachprofil gefeilt
werden und das Ende des Flachprofils der Dachrun-
dung angepaft werden. Die Eckpfosten am anderen
Wagenende werden entsprechend befeilt. Danach be-
kommt der Wagen den umlaufenden Blechstreifen,
der die StoBkante der Verkleidungsbleche verdeckt.
Bei der DB wurden iibrigens bei vielen Wagen diese

Blechstreifen demontiert. Will man einen Wagen
ohne Blechstreifen darstellen, sollte man die Wand
mit einem scharfen Messer leicht einritzen (um den
StoB der Blechplatten darzustellen). Die Blechstreifen
werden am besten aus einem Messingstreifen 1X0,2
mm geschnitten und auf die Seitenwinde und Tiiren
geklebt. Als néchstes werden die Griffstangen aus 0,4
mm-Messingdraht gebogen und in die entsprechen-
den Bohrungen an den Eckpfosten bzw. in den Seiten-
winden geklebt, Wie schon frither einmal erwihnt,
sind die Griffstangen zwar etwas iiberdimensioniert,
aber maBstibliche Griffstangen wiirden im Vergleich
mit anderen Details der Anlage bzw. der Fahrzeuge
zu zierlich wirken. Wichtig ist iibrigens nioch, daB bei
der DB bei vielen Wagen die Form der Griffstangen
geindert wurde, Wihrend die Zeichnungen und das
Modell einen Wagen der élteren Bauform zeigen, sind
die Wagen auf den Vorbildfotos alle mit neuen Griff-
stangen ausgeriistet. Obendrein haben die beiden
Hamburger Wagen keine Rangierertritte und damit
auch keine Griffstangen an den entsprechenden Wa-
genenden mehr.

Signalhalter und Steckdosen

Die Stimwinde werden jetzt noch mit Signalhaltern
und Steckdosen ausgeriistet. Abmessungen und Aus-
sehen gehen aus der Zeichnung und aus den Vorbild-
fotos hervor. Ich habe sie folgendermaBen zusammen-
gebaut: Fiir die SchiuBsignalhalter werden entspre-
chend abgelingte Messing-Vierkantprofile 1X1 mm
auf die Stimwinde geklebt. Auf diese Profile werden
senkrecht dazu 1,5 mm lange Messing-Blechstreifen
von 1X0,5 mm geklebt. Die Steckdosen entstehen aus
einem rechtwinklig abgebogenen Drahtstiick, das an
entsprechender Stelle in die Wand geklebt wird und
einem kleinep Stiick U-Profil 1X1 mm, das unten
fiber den Draht geklebt wird.

Abb.12. Zwel Vorbildwagen mit deutlich erkennbaren eckigen Fensterrahmen sowie. ..
X
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Zettelhalter, Tiirstopper und Zuglaufschildhalter

Der Zettelhalter bei meinem Pwgs 41 stammt aus
einem ausgeschlachteten Roco-Wagen (beim Zusam-
menbau des Rr 20 itbrig geblicbenes Seitenteil). Zwei
Teile habe ich bei meinem Pwgs 41 noch vergessen.
Dies sind zum einen der Stopper fiir die aufschlagen-
de Tiir an der Seitenwand und zum anderen die Hal-
ter fiir das Zuglaufschild. Da mein Wagen noch Zug-
laufschilder bekommt, sind letztere nicht so wichtig.
Wer sie trotzdem nachbilden will, sollte an den ent-
sprechenden Stellen 0,4 mm-Drahtstiicke in vorge-
bohrte Locher kleben. Wichtig ist dabei, daB die
Drahtstiicke nicht einfach abgekniffen werden, son-
dern daB die Schnittfliche glatt gefeilt wird. Fiir den
Tiirstopper gilt sinngemiB das gleiche, nur daB hier
0,7 mm starker Draht verwendet wird. .

Laderaumfenster

Bevor wir nun zum Zusammenbau und zur Anferti-
gung der Trittstufen kommen, noch eine kurze Bemer-
kung zu den Brettern hinter den Laderaumfenstern.
Urspriinglich waren diese Fenster vergittert, bei der
DB wurden jedoch diese Gitter entfernt und durch
drei Bretter in der unteren Fensterhilfte ersetzt. Bei
meinen Modellen sind mir diese Bretter etwas zu breit
geraten. Man sollte sie am besten aus ca. 1 mm brei-
ten Papp- oder Kunststoffstreifen schneiden, beige

* bzw. hellbraun lackieren und hinter die Fenster kle-

ben. Wichtig ist dabei, daB die Klebestellen auBerhalb
des Fensterbereiches, also rechts und links neben den
Fenstern liegen.

Schornstein

Fiir die Herstellung des Schornsteins gibt es ver-
schiedene Méglichkeiten, da sich die Schornsteine
auch beim Vorbild in ihrer Ausfithrung unterschei-
den. Am einfachsten diirfte es sein, wenn fiir die
Schornsteine einfache Ofenabzugsrohre verwendet
werden, wie sie sich bei manchen Gebiudemodellen
in den Bausitzen befinden (z. B. Faller B 140, B 158).
Wem diese Schornsteine nicht gefallen bzw. wer keine
passenden Reststiicke in der Bastelkiste hat, der ist auf

Abb.13 ... ein absoluter Sonder-
ling: ein Pwgs 41 mit Ubersetzfen-
stern, umgebaut als Steuerwagen
mit Fiihrerstandsfenster und Drei-
licht-Spitzensignal! (Foto: J. Zeug,
Trier). Der Wagen war in dieser
Form auf der Steilstrecke Boppard—
Buchholz als Nachfolger eines
preuBischen Giiterzuggepéckwa-

7
il gens eingesetzt.

L}
CR  Abb. 14 (unten). Die Beschriftung
s des Wagens, wiedergegeben in
HO- und doppelter HO-Grofle.

Eigenanfertigung angewiesen. Am einfachsten ist da-
bei die Herstellung aus einer Kunststoffschraube bzw.
einem Spritzlingsstick mit dem entsprechenden
Durchmesser, da diese Teile ohne weiteres in einer
Kleinbohrmaschine auf die entsprechenden Abmes-
sungen abgedreht werden konnen, wobei hier kaum
von ,,Drehen® die Rede sein kann, sondern eher von
-Rundschleifen*. Der Schornstein auf meinem Pwgs
41 ist iibrigens eine auf diese Art bearbeitete Schraube
von Kadee.

Lackierung und Beschriftung

Bevor der Wagenkasten endgiiltig auf dem Fahr-
werk befestigt wird, sollte er lackiert und beschriftet
werden. Wenn man den Wagen spritzt, sollte zuerst
das Dach seinen Anstrich bekommen (aluminiumfar-
ben oder grau nach Wahl). Wenn der Anstrich ausge-
hirtet ist (frithestens nach 24 Stunden), wird das Dach
abgeklebt und der itbrige Wagenkasten griin (RAL
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Abb. 4 u. 5. Seltenansicht des Wagens Im Orlginal-Zustand (unten) und nach dem Umbau durch die
DB. Zelchnung Im MaBstab 1:1 fOr HO (1:87). Vor dem Schriigstrich dle Ho-, dahinter die N-Magle; Original-
Mafe in Klammern darunter. Alle Zeichnungen und Folos: Helmut Waller, Westrhauderfehn.

Abb. 6. Draufsicht bzw. Innen-
einrichtung im MaBstab 1:1 fir
Ho (1:87).
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Abb. 8. Seitenansicht im 2Z-

MaBstab 1:220,

Gepadsrvagen Pro 3i
von 1878

erbaut von Carl Wege u. Co, Diis-
seldorf, gezeichnet
Meifiner, Roxel

Abb. 2—4. Seiten- und Stirnans
Klammern darunter.
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Unsere BZ-Serie:

4. Gepéckmagen P 4ii bay 05
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Den AbschluB unserer 4-tefligen
BZ-Serie .Bayerischer Oldtime-
Schnellzug” bildet heute der pas-
sende Gepiickwagen Pw 4ii bay 05.
Die Zeichnungen der Sltzwagen
wurden in den Heflen 7/72 (ABC
4ii bay 99), 10/72 (AB 4 hay 98)
und 4/73 (B 4ii bay 03) verdifent-
licht, Uber die Prototypen und
evenil. Probleme bel der Modell-
herstellung informierten wir zu Be-
ginn der Serie in Heft 7/72,

Die Abh. 1-3 gehen die Seiten-
und Stirn-Ansicht bzw. Draufsicht
mit Inneneinrichiung im HO0-Ma8-
stab 1:87 wieder, Vor dem Schriig-
strich die H0-, dahinter die N-
Mafle; Originalmafie in Klammern
darunter,

Stimtliche Zeichnungen;
Horst Meifiner, Roxel.

und_Stirnansicht des Wagens im
Ho-Zeichnungen zu entnehmen.
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BZA Minden~ Kopie

A
— 709 — , @
~ Dii 932 Wagennummernreihe 508092 - 12108 bis 12178
. B2 Vierachsige D iie 332 0 Wagennummernreihe 508092 — 40511 bis 40522
Reisezug-Gepiickwagen D ii 30 Wagennummernreihe 508092 — 43100 bis 43171
Diie —

1N

OO BT W @ %
N A
) i ] O I ﬂl | &
e 8 o o g
N Repermtey ——  § 8 ? %’
|- —s600—
«—3010—* —12 360 =
551?-1 18 360
! 19 660
4 2, = > ,5—03 r- lt:& - 00}
; J 7 hl T[T =
j 4 ‘ il I
/ &,
§ { -~ ”,i' u” I
f = 13 730 ——
i
/
' /
/
Y
/Bauart 932. 0
. /‘Gattungsnummer (alte) 503
"Zeichnungsnummer
(
L éepéckraum: Radsiétze:
T Ladeliinge 13730 mm Bauartnummer 2)
/ Ladebreite 2630 mm MeRkreisdurchmesser 2 mm
, Ladefliche 335 m2 Radsatzlager-Mittenentf. 2) . mm
Zusétzliche Ladeflache Bauart der Radsatzlager 2) 4
. liber dem Seitengang — m? Zuldssige Radsatzlast 2 t
¥ Lastgrenze | 10,0 t !
% - F i 2 Federung des Wagens:
Sonstige Rdume ' 1 Dienstraum Zeichnungsnummer )
Puffer: .
Drehgestelie: / Endkraft 320 kN
Bauartbezeichrjung 1 Hub (13'158 mm
’ Schliisselzahl ] Lénge mm
Zeichnungsnummer 1) Tellerdurchmesser 450 mm
¢
(DS 939/3) {B1)

| 42410 = $3 404> ggs2z
|
! .




A BZA Minden~Kopie | @
- 710 -

N Automatische Kupplung - Wendezugeinrichtung - p

Bremse: 12-adrige Durchgangsieitung -
Bauart Kk—GPR 3)
Anzahl d. Bremszyl. im Untergest. 1 Stek Begrenzung nach der EBO [
Durchm. d. Bremszyl. im Untergest. 460 mm +
Anzahl d. Bremszyl. in d. Drehgest. 2 Stek 4 Durchschnittliches Eigengewicht 369 t
Durchm. d. Bremszyl. in d. Drehgest. 355 mm %) .
Bauart des Steuerventils Kks 9) Héchstgeschwindigkeit 9) 120 km/h
Bauart des Steuerapparats -
Bauart des Gesténgestellers FA oder DA 3 6) Kleinst. Gleisbogenhalbm. n. RIC 140 m
Bauart der Bremskittze Bg 350 oder Bdg 2 x 300 .
Ubergangsfihigkeit Raster gemaR Schlisselzahl
Zusétzliche Bremseinrichtung - 930 oder 980
{vgl. Abschn. 3)
Bremsgewichte G l p | > I R I Mg A

26 38 46 -
bis bis bis -
32 45 - 52 -
Wagen Nr. 12128 30 40 55 59 -

Tiren:
Einstiegtlren Drehtliren
Ladetiiren Schiebetiiren
Ladedffnungen - Sonstige VYermerke:

Erstes Lieferjahr oder
Baujahr d. z. Z, &itesten Wagen -~ 1930

~, o

Sicherheitsglas —

Wasserbehalter:
Anzahi Stck
Inhalt |

Werkstoff

Beleuchtung Glithlampen
Heizung:
Art Hhz u. El Hz, Hhzk u. El Hz oder Nuhz u. El Hz
Heizungsgruppe )
Dampf, 0!
- Wechselspannung .
Gleichspannung
Heizleitungen fiir 8y
Dampf ~
Wechselspannung
Gleichspannung
800 A -

.

Generator Dp1
1) Wagen Nr. 12108 bis 12178%) 82
Batterie 3PzS 165/24 V 43102 bis 43171 Gorlitz it schwer 20 Il schwer 20
220 oder 220
Ladesteckdose —_ Fwp 917,04.1 . Fwp 920.04.1

Batterie-Ladegerat - *) Wagen Nr. 43128 Minden - Deutz 33
. 330
Umformer — Fwp 930.04.30.1
5
) . - Fortsetzung Seite 710.1 —




3% 2 WagenNr. 12108 bis 12178°)
40511 bis 40522
43100 bis 43171

*) Wagen Nr. 43128

~ 3) wagen Nr. 43128
4) Wagen Nr. 43128
5) wagen Nr. 43128
6) wagen Nr. 43128

7) 8) Wagen Nr.12 103 bis 12178
43100 bis 43171

Wagen Nr. 40511 bis 40622

9) Wagen Nr. 40511 bis 40522
43100 bis 43171

(DS 939/3) f

BZA Minden~ Kopie

-710.1 -

22

940 bis 880 mm

1956 mm
06
20 t

94

850 bis 900 mm

2000 mm
89
20 t
4 Fwp 121.04.004.001
<PKE-GPR
KEs a1l
DRV 3
Dampf
1000 V 162/3~
Dampf
1000 V 16%/3 ~ und 1500 V 50
1500 V und 3000 V
140 km/h
81

-

&

i
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Reisezug-Gep%ﬁckwagen
mit 4 Radsitzen

BZA M:nden- Kopie

D e 938.90

D ie~38

t

Wagennummernreihen

50 80 92— 12 206 bis 12 215
50 80 92 —43 202 bis 43 219

Sonstige Raume 1 Dienstraum
Drehgestelle:
Bauartbezeichnung
Schllsselzahl
Zeichnungsnummer

( Gorlitz Il leicht 25
250
‘ Fw 905. 04. 000

(DS 939/3)

(B2

Tellerdurchmesser

Automatische Kupplung

— 00 2 §£
14 550
650, 20 420 : i
21720
2_ 908 1150 e50—e -
—— ——] N
4 I I i ] i
T = I it , H.|!|||H :}J
o L] o =i Hiil | Ili l{!I’gT&
~ & H @ i
sr" L\E{_yﬂ« | |‘ (L LS ! ik fl§|t” :!“I
2083-+1700 - 15512
’4
. }
Radséatze:
Bauart 938.0
Gattungsnummer (alte) 916 Il\aniuﬂ?(rrtgi:g?c?r:messer
;elchnungsnummer 5840__/010 1b LHW Re;dsatzlager-Mittenentf.
' Fwpé 28.01 Bauart der Radsatzlager
. Zulassige Radsatzlast
—r Gepéackraum:
Ladeldnge 16512 mm .
Ladeflache 40,0 m? ! 9
Zusétzl. Ladeflache liber d. Seitengang - m?
! Pufier:
)
. Lastgrenze 105 t ﬁzdb,(raft
?‘ Lénge

L
22 oder GO
940 bis 880
1956
06 03
20

1000 bis 940
1956

20

320
110
650
450

>

min
mm

t

kN

mm
mm
mm



T TR ANEWETE.

Bremse:
Bauart
Anzahl d. Bremszyl. im Untergest.
Durchm. d. Bremszyl. im Untergest.
Anzahl d. Bremszyl. in d. Drehgest.

Durchm. d. Bremszyl. in d. Drehgest.

Bauart des Steuerventils
Bauart des Steuerapparats
Bauart des Gestangestellers
Bauart der Bremsklotze

Zusétzliche Bremseinrichtung

Bremsgewichte

Wagen Nr. 12 206, 43 202, 43 205
Wagen Nr. 12 211
Wagen Nr. 12 215
Wagen Nr. 43 219

Tiren:
Einstiegtlren
Ladetiren
Ladedffnungen

Sicherheitsglas

Wasserbehélter:
Anzahl
Inhait

Werkstoff

Energieversorgung:
Zugsammelschiene
Hauptdampfleitung
OrtsnetzanschluB (ON)
Sonstige

Batterieladeeinrichtung:
Batterieladegerat
Generator fUr Radsatze |
Batteriebauart 1\

Klimatechnische Einrichtungenj
Bauart !
Helzung }

Schiebetiiren, zweiteilig

._‘)

1000V 162/a Hz~
ja

Dp1
2PzS 110/24 V oder 3 PzS 165/24 V

Hhz/El Hz oder Hhzk/El Hz 2)
Elektrisch 1000 V 16%/a Hz ~ / Dampf

— 722 bis 724 —
Kk—GPR
1
460
Kks
DAS3
Bdg 2 x 300
G | P | <® | R | Mg
25 37 - 41 -
24 37 - 41 -
26 39 - 43 -
24 36 - 40 -
Drehtlren

BZA Minden~ Kopie "

mm

mm

. -

Kihiung:
Kompressor
Antrieb

Beleuchtung:
Leuchtstofflampen-—-zentr. Umformung

Leuchtstofflampen—dezentr. Umformung

Leseleuchten
Sonstige

Sonstige elektrische Einrichtungen:
Volist. Lautsprechereinrichtung n. UIC
Tirsteuerung N
Wendezugsteuerung
Anzahl der TtrschlieBzylinder
Wendezugeinrichtung
12-adrige Durchgangsleitung

Grundausriistung fir:
Zugbahnfunk
Zugpostfunk

Begrenzung nach der EBO

Gliihlampen

I I I I

Durchschnittliches Eigengewicht 315 t
Hochstgeschwindigkeit 140 km/h?3)
Kleinst. Gleisbogenhalbmess. n. RIC 140 m
Ubergangsfahigkeit Raster gemas Schliisselzahl
980
(vgl. Abschn. 3)
Erstes Lieferjahr oder
Baujahr d. z. Z. dltesten Wagen 1936
Sonstige Vermerke:
1) Wagen Nr. 12 211 Sigla
2) Wagen Nr. 12 215, 43 219 Nuhz/El Hz
3) Wagen Nr. 12206, 12 211 .
und 12 215 120 km/h



MaBstab 1:100

PwPosti Pr112 .

-

1\ =B
e 1
818
. e
x|
A
OYGE
205€
f—p 62 TIQ.WQ\IV
m le———009 2 ———H
g
_ "E + 11
© N
s iR o L
| :
T — *
o]
a3 e 78
Ils

L
L

}_ 6000
70 200
/Ha_-.g;____ JF740.
"y

)

7650

49,

S
-




‘
- IV,

. A Pw Posti-01.000
- '(x5/306k Gastell)

Pw Posti-31 |

Mabstab 1400 i e

=208 w3100 = |

,,_ l - nmj
T T 1T 1 X SRS v TR T : KN
o i Sl I
T —T T ] ! M| !
® . [— | |
 hera ot l a .
' ] 'dj . I' -
! b3
- d . ;! J H -
Sk I s o e e PR ) S ! ! ’
1 1]
T % = h et
;| &) ; ~ ey 3 R
, 2035 — e 200 e e . 28675 :f
- £ — 17550~ — . e e e ceo=-
- P8O . _ . ]
- — ".I’_—-- .t 4 mm—— b . - ——
“{;—-m-- -'-'lr'——- Y 1) R p— 7—-‘3';--—- - eser-- Tloas
‘ ' x — A« ‘ '
R = 5i [ 1 i
I f '.&g < :" :‘ L J . b ‘*‘{‘Mﬂ ,
- - i
: > H ; L) '; ]
i PR S S 1 <AN
P Y ¥ i) . .
[ ':CD 3, | 2 - 'S
Ly ]']«_—_) ' : .
1 | i i I N e l ! LI
———— e _i - -1 ). '
- 600 - 9590 -ud T Ayp M 'J’:}_ !

.")




co / E) ,2 2 S‘ Uit " Deutscher Eisenbahn Freunde " Nr 6 van januari 1960.
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N Bild 7 (rechte Seite oben): Vierachsiger Alles-|
GRS T N ot WP PR Wi o g R Bahnpostwagen (Paket- und Briefpost) Nr. 2392

T mit 12m Kastenldnge aus dem Jahre 1905.
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wurde dieser vierachsige Bahnpostwagen der
Gattung IVa mit 17m Kastenldnge gebaut. Er
wurde am 30.11.1944 ausgemustert.
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nen Jahrhunderts (MaBstab 1:87).
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